BFA Binnen Binnenrecht

Binnenrecht

Die in diesem Lernbehelf angefiihrten Ausziige und Zusammenfassungen Osterreichischer und internatio-
naler Gesetze sind nicht vollstindig. Der folgende Text soll einen groben Uberblick iiber die wichtigsten
Regeln verschaffen, die die Basis fiir das sichere Fiihren von Booten auf dsterreichischen Seen und Wasser-
straBen bilden. Es ist die Pflicht jedes Seglers sich iiber die allgemeinen Bestimmungen genauer und iiber
etwaige Sonderbestimmungen fiir einzelne segelbare Gewisser vor Antritt einer Fahrt selbst zu informieren.
Alle Gesetzestexte konnen iiber das Internet abgerufen werden, eine Liste mit Links zu einigen relevanten
Seiten ist am Ende angefiigt.

1 Allgemeines zum Schifffahrtsrecht

Zusitzlich zu den bestehenden Gesetzestexten existieren wesentlich &ltere Leitfdden und Grundregeln bei
der Fithrung eines Schiffes. Im Gegensatz zum Stralenverkehr, dessen Regelung mit dem erhohten Ver-
kehrsaufkommen der letzten Jahrhunderte kontinuierlich mitentwickelt wurde, kann die Schifffahrt auf eine
Jahrtausende alte Tradition zuriickblicken, in deren Anfiangen nicht juristische Richtlinien mafgeblich wa-
ren. Dementsprechend kann dieser grundsétzliche Verhaltenskodex (allen voran die ,,gute Seemannschaft*)
nicht oder nur unzuldnglich in modernen Gesetzestexten beschrieben werden.

1.1 Gute Seemannschaft

Die Seefahrt ist eine der iltesten technischen Disziplinen der Menschheit und bis vor nicht allzu langer
Zeit mussten Seeménner nicht nur jeglichen Annehmlichkeiten des Landlebens entbehren, sie setzten sich
auch Gefahren fiir Leib und Leben aus — und diese waren vielfiltig und allgegenwirtig. Um ldngere Han-
delsfahrten, Entdeckungsreisen oder Forschungsexpeditionen moglichst unbeschadet zu iiberstehen, waren
besondere Sorgfalt, eisernes Durchhaltevermogen, ein bescheidener Lebensstil, groles Wissen und strenge
Disziplin notwendig — jegliches Verhalten, um einen sicheren Bordbetrieb zu gewihrleisten. All dies wird
grob zusammengefasst im Begriff der ,,guten Seemannschaft” auf die sich auch die Gesetzestexte berufen
ohne eine exakte Definition zu liefern. Das Handeln nach guter Seemannschaft ist Voraussetzung fiir das
sichere Fiihren eines Schiffes und beinhaltet neben diesen sehr allgemeinen Wesensziigen u.a. auch das ver-
niinftige Befolgen der in den Gesetzestexten festgelegten Regeln fiir das Miteinander am Wasser - jedoch
nicht das bedingungslose: Im Zweifelsfall hat ein Seemann nach der guten Seemannschaft und nicht nach
der Buchstabenfolge des Gesetzestexts zu handeln.

1.2 Verantwortlichkeit

Der Schiffsfiihrer ist verantwortlich fiir das Leben und die Gesundheit der Crew, sowie fiir die Unversehrtheit
des Schiffes - jeder Schaden fillt auf ihn zuriick und kann strafrechtliche Folgen haben (mal abgesehen von
den moralischen). Es ist daher fiir jeden Schiffsfiihrer notwendig

& sich und seine Crew auf die geplante Fahrt angemessen vorzubereiten,
8 das Fahrzeug auf seine Seetiichtigkeit und Ausriistung zu iiberpriifen,
B sich Revierkenntnis anzueignen und Wetterberichte einzuholen und

B gegebenenfalls die geplante Fahrt nicht durchzufiihren.

Speziell mit einer unerfahrenen Crew muss der Schiffsfithrer dem Besprechen von kritischen Situationen,
der Einfiihrung in das Boot und dem Uben von Notfallmandvern viel Zeit widmen; vom Auslaufen bei
schlechten Bedingungen muss abgesehen werden.
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1.3 Gesetzestexte

Im folgenden soll ein kleiner Uberblick iiber die auf osterreichischen Binnengewissern giiltigen Gesetzes-
texte gegeben werden.

1.3.1 Internationale Gesetze

Kollisionsverhiitungsregeln (KVR oder KolReg): Die KVR sind ein international giiltiges Regelwerk, das
u.a. das Verhalten von Wasserfahrzeugen bei Begegnungen auf Hoher See vorschreibt und Vorrangregeln
definiert, sowie die zu fiihrenden Sichtzeichen, Schallsignale und deren Definitionen. Auch wenn die
KVR auf osterreichischen Binnengewéssern nicht gilt, so sind die darin enthaltenen Regeln zum Verhalten
bei der Anndherung zweier Wasserfahrzeuge genauer ausgelegt und sollten durchaus im Sinne der guten
Seemannschaft auch auf Osterreichischen Seen in die Entscheidungen des Schiffsfiihrers miteinbezogen
werden.

Code for Inland Waterways (CEVNI): Der CEVNI ist eine von den Vereinten Nationen herausgegebene
Resolution zur Regelung der Binnenschifffahrt auf europdischen Wasserstraen. Diese vereinheitlicht die
Bestimmungen fiir das Befahren groBer Fliisse und Kanéle in mehreren unterschiedlichen Hoheitsgebieten.
In Osterreich ist dieses Gesetz vor allem fiir die Donau von Relevanz. Die Bestimmungen auf nationaler
Ebene beziiglich WasserstraBen in Osterreich wurden den Bestimmungen des CEVNI im Laufe der Zeit
angenéihert.

1.3.2 Nationale Gesetze

Folgende Gesetze regeln in Osterreich den Schiffsverkehr (von allgemein zu speziell):

8 Schifffahrtsgesetz (SchFG)

8 Seen- und Fluss-Verkehrsordnung (SFVO)
8 WasserstraBen- Verkehrsordnung (WVO)
8 Bodensee-Schifffahrtsordnung

Schifffahrtsgesetz (SchFG): Im SchFG sind allgemeine Verordnungen fiir Binnengewésser festgelegt, um
die Sicherheit der Schifffahrt und die Ordnung an Bord zu gewihrleisten. Dies reicht von den Pflichten
der Mannschaft eines Wasserfahrzeugs iiber die Regelungen betreffend Schifffahrtsanlagen wie Héfen,
Bedingungen zum Erhalt eines Eichbriefes bzw. einer Schiffszulassung und Vorschriften bei gewerblicher
oder privater Nutzung von Fahrzeugen oder Schifffahrtsanlagen und hierfiir benétigte Befdhigungsausweise
und Dokumente. In diesem Gesetz sind keine Verkehrsregeln, Nacht- und Tagzeichen oder Seenotsignale
definiert. Es gilt mit Einschriinkungen auf allen 6ffentlichen und privaten Gewissern in Osterreich. Ausnah-
men, fiir die Teile dieses Bundesgesetzes nicht gelten, betreffen den Bodensee und Teile des Rheins.

Seen- und Fluss-Verkehrsordnung (SFVO): Basierend auf dem SchFG wird in der Seen- und Fluss-
Verkehrsordnung ebenfalls auf die Schiffsfithrung eingegangen und um einige Verordnungen erweitert.
In den weiteren Teilen werden die Schiftfahrtszeichen, die von einem Fahrzeug zu fithrenden Tag- und
Nachtzeichen, optische und akustische Signale und die Regeln bei Begegnungen von Fahrzeugen auf
osterreichischen Fliissen und Seen, die nicht als Wasserstralle gelten, festgelegt.

Die Bestimmungen dieser Verordnung gelten fiir 6ffentliche flieBende Gewésser sowie fiir die in Anlage 1
des Schifffahrtsgesetzes 1990 angefiihrten 6ffentlichen Gewisser und Privatgewisser; sie gelten nicht fiir
Wasserstralen gemil § 14 dieses Bundesgesetzes, den Bodensee und den alten Rhein von seiner Miindung
bis zur Straenbriicke Rheineck-Gaissau.

WasserstraBlen-Verkehrsordnung (WVO): Basierend auf den Regelungen des SchFG und der SFVO wird
auch in der Wasserstralenverkehrsordnung das wichtige Thema der Schiffsfithrung behandelt und um einige
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Verordnungen erweitert. In den weiteren Teilen werden wie in der SFVO die Schifffahrtszeichen, die von
einem Fahrzeug zu fithrenden Tag- und Nachtzeichen, optische und akustische Signale und die Regeln bei
Begegnung von Fahrzeugen auf dsterreichischen Wasserstralen und einige Sonderbestimmungen festgelegt.
Die Bestimmungen dieser Verordnung gelten fiir die Wasserstralen Donau (einschlieBlich Wiener Donau-
kanal), March, Enns, Trenk und Traun mit allen ihren Armen, Seitenkanilen, Hifen und Verzweigungen.
Die Wasserstraenverordnung wurde im Verlauf ihrer Entwicklung dem in Europa giiltigen Regelwerk
fir BinnenwasserstraBen (CEVNI — Code for Inland Waterways) angelehnt. Vor allem der Donau als
internationaler Transportweg wurde damit Rechnung getragen.

Bodensee-Schifffahrtsordnung: Die Bodensee-Schifffahrtsordnung ist ein Ubereinkommen iiber die
Schifffahrt am Bodensee der drei Anrainerstaaten Deutschland, Schweiz und Osterreich. Thr Giiltigkeits-
bereich erstreckt sich vom Alten Rhein von der Briicke Rheineck-Gaissau iiber den gesamten Bodensee
bis in die Rheinstrecken zwischen Konstanz und Stein am Rhein sowie den weiterfithrenden Hochrhein bis
Schaffhausen (StraBenbriicke Schaffhausen-Feuerthalen).

Einen besonderen Status hat der Bodensee zusitzlich durch seine Funktion als Trinkwasserreservoir —
die Bodensee-Wasserversorgung versorgt etwa 4 Millionen Menschen. Die sehr strengen Umweltvor-
schriften werden daher besonders genau kontrolliert. Nicht zuletzt existiert am Bodensee eine relativ alte
Binnenseefahrtstradition, die die Bestimmungen der Bodensee-Schifffahrtsordnung mitbeeinflussten.

2 Ausziige aus den Gesetzestexten

In diesem Kapitel wird eine sehr kleine Auswahl relevanter Regeln aus den Osterreichischen Gesetzen Schiff-
fahrtsgesetz, Seen- und Flussverkehrsordnung und Wasserstraenverkehrsordnung vorgestellt, die einen Leit-
faden fiir das Fiihren kleiner, nicht motorisierter Segelboote ohne kommerziellen Nutzen bilden sollen. Fiir
alle Fahrten, die iiber die soeben genannte Situation hinausgehen, muss sich mit den jeweiligen Gesetzen
nidher befasst werden.

2.1 Schiffsbesatzung und Ordnung an Bord

Die Besatzung des Fahrzeugs oder des Schwimmkorpers muss nach Zahl und Befidhigung ausreichen, um
sichere Fahrt und ordnungsgeméifen Schiffsbetrieb zu gewéhrleisten.

Der Schiffsfithrer hat durch Erteilung von Anweisungen fiir Ordnung an Bord zu sorgen und die
Crew wiederkehrend im Gebrauch von Ausriistungsgegenstinden fiir besondere Vorfille (Brand, Person
iiber Bord, Seenot, ...) zu schulen. Er hat die Ausriistungsgegenstinde regelméBig zu iiberpriifen und ist
beim Eintritt eines besonderen Vorfalls fiir die Abldufe an Bord verantwortlich (Sicherheitsrolle). In der
Sicherheitsrolle werden vor Fahrtantritt die Aufgaben der einzelnen Crewmitglieder fiir unterschiedliche
Notfille (Seenot, Feuer an Bord, Person iiber Bord, ...) festgelegt.

Die Besatzung und die Fahrgédste haben den Anweisungen des Schiffsfithrers unter Einhaltung der
Vorschriften zu folgen.

Ab 0,5 Promille im Blut (Bodensee: 0,8 Promille) oder 0,25 Promille (Bodensee: 0,4 Promille) in
der Atemluft oder unter Einfluss sonstiger psychotropen Substanzen gilt eine Person auf jeden Fall als
beeintrachtigt und ist nicht als Schiffsfiihrer geeignet.

2.2 Allgemeine Sorgfaltspflicht

Schiffsfiihrer haben alle Vorsichtsmafinahmen zu treffen, welche die Riicksicht auf die Sicherheit der Schiff-
fahrt und von Personen sowie die berufliche Ubung gebieten, um folgendes zu vermeiden:
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1. Gefdhrdung von Menschen

2. Beschiadigung von anderen Fahrzeugen oder Schwimmkorpern, von Ufern, Bauten oder Anlagen jeder
Art im Gewdisser oder am Ufer

. Behinderungen der Berufsschifffahrt oder der Berufsfischerei

4. Verunreinigungen der Gewésser

98]

Zur Abwendung einer unmittelbar drohenden Gefahr diirfen Mainahmen ergriffen werden, die von
den Verordnungen abweichen (gute Seemannschaft).

2.2.1 Schutz von anderen Fahrzeugen, Ufern, Bauten oder Anlagen

Zur Vermeidung von Schidden an (Schifffahrts-)Anlagen gilt ein grundsétzliches Verbot an Schifffahrtszei-
chen und nicht dafiir vorgesehenen Gegenstidnden (z.B. Stralenlaternen) festzumachen. Desweiteren ist
jegliche Beschiddigung, unbefugte Anbringung, Entfernung oder Verdeckung von Schifffahrtszeichen, die
Verinderung ihrer Lage oder Bedeutung sowie die Anbringung von Beschriftungen, bildlichen Darstellun-
gen und dergleichen untersagt.

Verliert ein Fahrzeug einen Gegenstand, der die iibrige Schifffahrt behindert oder gefdhrdet, so hat
der Schiffsfiihrer dies unverziiglich den Behorden unter moglichst genauer Angabe der Position und des
Zeitpunkts des Verlusts zu melden - wenn moglich ist die Stelle optisch zu kennzeichnen. Hat ein Fahrzeug
ein Schifffahrtszeichen beschidigt, verdndert oder verschoben, so muss dies umgehend den Behdrden
gemeldet werden.

Wird ein unbekanntes Hindernis, ein beschidigtes oder nicht funktionstiichtiges Schifffahrtszeichen
oder eine Gefihrdung fiir die Schifffahrt anderer Art entdeckt oder festgestellt, so hat der Schiffsfiihrer dies
unverziiglich zu melden.

Auf Seen miissen Fahrzeuge mit Maschinenantrieb, ausgenommen zum An- und Ablegen, einen Min-
destabstand von 200 m (Uferzone / Bodensee: 300 m) vom Ufer einhalten. Bei der Annéherung ans bzw.
der Entfernung vom Ufer muss der kiirzeste Weg gewihlt werden (in der Regel eine rechtwinkeliger
Kurs zur Kiistenlinie) und es darf eine Maximalgeschwindigkeit von 10km/h nicht iiberschritten werden.
Uberschneiden sich zwei gegeniiberliegende Uferzonen, so muss stets ein Kurs in der Mitte zwischen den
beiden Ufern gewihlt werden; die Maximalgeschwindigkeit in diesem Fall betrdgt 25 km/h (10 km/h am
Bodensee). Die Vorschriften dieses Absatzes gelten nicht fiir Fahrzeuge mit einem rein elektrischen Antrieb
mit einer Antriebsleistung von weniger als 0,5 kW (Bodensee: 2 kW).

Bestinde von Wasserpflanzen, wie Schilf, Binsen, Seerosen etc. diirfen nicht befahren werden.

2.2.2 Reinhaltung von Gewadssern

Bei der Reinhaltung von Gewissern sind die Richtlinien aus dem Wasserrechtgesetz einzuhalten: “Die Ein-
bringung von Stoffen in festem, fliissigem oder gasformigem Zustand in Gewisser [...] ist verboten.*

2.2.3 Rettung und Hilfeleistung

Der Schiffsfithrer muss bei Unfillen, die Personen an Bord gefdhrden, alle verfiigbaren Mittel zu deren
Rettung einsetzen. Sind Personen oder Fahrzeuge auf einem Gewisser in Gefahr, so sind alle Fahrzeuge
in der Nihe verpflichtet im Rahmen ihrer Moglichkeiten unverziiglich Hilfe zu leisten, soweit dies mit der
Sicherheit der eigenen Mannschaft und des Fahrzeugs vereinbar ist.
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2.2.4 Havarien

Tritt bei einem Zusammenstof} zwischen zwei Fahrzeugen oder einem Fahrzeug und einer Schifffahrtsanlage
ein Personenschaden ein, so muss dies umgehend der néchsten Sicherheitsdienststelle bemeldet werden. Die-
se Meldung muss alle notwendigen Informationen zur Aufkldrung der Havarie enthalten. Ist ausschlieBlich
Sachschaden entstanden, so kann die Meldung unterlassen werden, sofern keine Gefahr der Verunreinigung
von Gewissern besteht - die Beteiligten haben jedoch Namen und Anschrift des Unfallgegners aufzunehmen.

2.3 Sturmwarnungen

Art und Aussehen von Sturmwarnsignalen sind in Osterreich nicht gesetzlich festgelegt und damit uneinheit-
lich. Die Schiffsfiihrer haben sich iiber das Vorhandensein und die Art von Sturmwarnsignalen im jeweiligen
Segelrevier zu informieren. Wird eine Sturmwarnung ausgegeben, muss ein Schiffsfithrer, wenn moglich,
vor Eintritt der Gefahr einen Hafen oder ein zum Anlanden geeignetes Ufer erreichen.

2.4 Begriffsbestimmungen

Einige im Schifffahrtsgesetz festgelegte Begriffsbestimmungen werden in der Seen- und Flussverkehrsord-
nung, sowie der WasserstraBenverkehrsordnung genutzt ohne erneut definiert zu werden. Zur Verstidndlich-
keit der folgenden Kapiteln sind hier einige wesentliche Definitionen erlédutert.

2.4.1 Motorfahrzeug/Fahrzeug mit Maschinenantrieb

Das Schifffahrtsgesetz definiert den Begriftf Motorfahrzeug als "Fahrzeug, das mit einem Maschinenantrieb
ausgestattet ist [...]". Somit gilt ein Fahrzeug durch das alleinige Mitfiithren eines Hilfsmotors (auch wenn
dieser z.B. im Falle eines AuBBenbordmotors nicht installiert ist) als Motorfahrzeug.

Die Seen- und FluBBverkehrsordnung, sowie die Wasserstraenverkehrsordnung definieren hingegen den Be-
griff Fahrzeug mit Maschinenantrieb als "Fahrzeug mit eigener in Tatigkeit gesetzter Antriebsmaschine,
ausgenommen solche Fahrzeuge, deren Maschine nur zu kleinen Ortsverdnderungen [...] verwendet wird".
Der Terminus Motorfahrzeug wird in diesen Gesetzestexten verwendet ohne definiert zu werden - es gilt
daher die Begriffsbestimmung des Schifffahrtsgesetzes.

2.4.2 Segelfahrzeug/Fahrzeug unter Segel

Das Schifffahrtsgesetz definiert den Begriff Segelfahrzeug als "Fahrzeug, das seinen Antrieb ausschlieBlich
durch Wind erhilt". Ein Segelboot gilt jedoch nur als Segelfahrzeug, wenn kein (Hilfs-)Motor mitgefiihrt
wird, auch wenn der Vortrieb zu einem bestimmten Zeitpunkt nur durch Windkraft erzeugt wird.

Die Seen- und Flulverkehrsordnung, sowie die WasserstraBenverkehrsordnung definieren hingegen den Be-
griff Fahrzeug unter Segel als "Fahrzeug, das nur unter Segel fihrt [...]", auch wenn sich ein (Hilfs-)Motor
an Bord befindet. Der Terminus Segelfahrzeug wird in diesen Gesetzestexten verwendet ohne definiert zu
werden - es gilt daher die Begriffsbestimmung des Schifffahrtsgesetzes.

2.4.3 Ruderfahrzeug
Die Begriffsbestimmung des Ruderfahrzeugs ist sowohl in SchFG, SFVO und WVO gleich und ist definiert

als "Fahrzeug, das seinen Vortrieb ausschlieBlich aus menschlicher Muskelkraft erhilt". Diese Definition
schlie3t die auf Badeseen beliebten Tretboote mit ein.

2.4.4 Sportfahrzeug

Die Begriffsbestimmung des Sportfahrzeugs ist sowohl in SchFG, SFVO und WVO gleich und ist definiert
als "Fahrzeug, das fiir Sport- und Erholungszwecke bestimmt ist und kein Fahrgastschiff ist".
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2.4.5 Begriffsbestimmungen in der Bodenseeschifffahrtsordnung

Auch die Begriffsbestimmungen in der Bodenseeschifffahrtsordnung unterscheiden sich von denen in den
restlichen Gesetzestexten. Im folgenden Text werden zur Vereinfachung die soeben vorgestellten Definitio-
nen verwendet; sollte der Gesetzestext selbst gelesen werden, muss auf die unterschiedlichen Begriffsbe-
stimmungen Riicksicht genommen werden.

2.5 Schiffsfithrung und Befihigungsausweispflicht

Zur selbstidndigen Fithrung eines Fahrzeugs sind grundsitzlich Befiahigungsausweise notwendig, Ausnah-
men bilden u.a.:

B Fithren von Motorfahrzeugen mit einer Antriebsleistung bis 4,4 kW
? Fiihren von Ruderfahrzeugen
% Fiihren von Segelfahrzeugen

Diese Ausnahmen gelten nur, wenn die Fahrzeuge durch Schiffsfiihrer und Mannschaft nicht gewerblich
genutzt werden.

Der BFA Binnen (ex A-Schein) ist ein Verbandsschein, durch dessen Besitz keine zusitzlichen recht-
lichen Kompetenzen erteilt werden. Es liegt im Ermessen der Bootsvermieter und Segelschulen, ob
dieser Voraussetzung fiir das Mieten einer ihrer Fahrzeuge ist. Nur bei der Teilnahme and offiziellen
osterreichischen Regatten (Meisterschaften etc.) ist der Besitz des BFA Binnen fiir die meisten Boots-
klassen Voraussetzung - zumindest fiir den Steuermann -, aber nicht die einzige. Um an Meisterschaften
oder Ligen teilnehmen zu konnen muss die Crew auflerdem eine Mitgliedschaft beim oOsterreichischen
Segelverband (OSV) oder einem nationalen Verband eines anderen Staates vorweisen und sowie eine
Haftpflichtversicherung fiir das Boot erwerben.

2.5.1 Nicht befahigungsausweispflichtige Fahrzeuge

Nicht befahigungsausweispflichtige Wasserfahrzeuge diirfen unter folgenden Bedingungen gefiihrt werden:

B Motorfahrzeuge

@ Bis 4,4kW ab dem vollendeten 14.Lebensjahr
@ Mit rein elektrischem Maschinenantrieb bis 0,5 kW bereits ab dem vollendeten 12.Lebensjahr

B Segelfahrzeuge

@ Ab dem vollendeten 12.Lebensjahr, sofern alle an Bord befindlichen Personen eine Schwimm-
weste tragen

8 Ruderfahrzeuge

@ Ab dem vollendeten 12.Lebensjahr
B Segelbretter

@ Ab dem vollendeten 12.Lebensjahr

2.5.2 Schifferpatente am Bodensee

Fiir die Fiihrung eines Fahrzeugs, dessen Maschinenleistung 4,4 kW iibersteigt oder dessen Segelfléiche
12 m? iibersteigt, wird ein Schifferpatent bendtigt. Das Schifferpatent muss zu jeder Zeit an Bord mitgefiihrt
werden.
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Schifferpatente:

% Kategorie A: Motorfahrzeuge, sofern diese nicht in die Kategorien B oder C fallen (Mindestalter 18
Jahre)

L Kategorie B: Fahrgastschiffe (Mindestalter 21 Jahre)

8 Kategorie C: Giiterschiffe sowie schwimmende Geriite mit eigenem Antrieb (Mindestalter 21 Jahre)

& Kategorie D: Fahrzeuge unter Segel (Mindestalter 14 Jahre)

2.6 Schiffszulassung

Wasserfahrzeuge auf 6ffentlichen Gewissern bzw. gewerblich genutzte Wasserfahrzeuge auf privaten Ge-
wissern (auch vermietete Fahrzeuge) bendtigen grundsétzlich eine Zulassung, Ausnahmen bilden u.a.:

B Segelfahrzeuge bis 15m Linge

B Segelfahrzeuge ohne Aufbauten und Wohneinrichtungen bis 20 m Linge

8 Motorfahrzeuge, die mit ausschlieBlich elektrischem Antrieb bis zu 4,4 kW ausgestattet sind
8 Ruderfahrzeuge bis 20 m Liinge

In der Zulassung ist u.a. die mitzufiihrende Mindestausriistung vorgeschrieben, die Mindestausriistung fiir
nicht zulassungspflichtige Boote ist in der SFVO und der WVO festgehalten.

2.6.1 Mindestausriistung von Sportfahrzeugen

Als Mindestausriistung werden die laut Gesetz mitzufithrenden Ausriistungsgegenstinde bezeichnet - die
die Mindestausriistung umfassende Sicherheitsausriistung bezeichnet alle Ausriistungsgegenstinde, deren
Mitnahme die gute Seemannschaft gebietet. Gemall der Seen- und Flussverkehrsordnung und Wasserstra-
Benverkehrsordnung muss an Bord von Sportfahrzeugen (wenn auch nicht zulassungspflichtig), die Motor-
fahrzeuge sind, auf jeden Fall mitgefiihrt werden:

8 Ein oder zwei Anker mit einer Gesamtmasse (in kg) von mindestens 1,5 mal der Linge iiber Alles
des Fahrzeugs; werden zwei Anker mitgefiihrt muss der kleinere mindestens 45 % der Gesamtmasse
besitzen,

B fiir Sportfahrzeuge mit einer Linge iiber Alles bis zu 8 m fiir jeden Anker eine Ankerkette von mindes-
tens 0,5 mal der Lénge iiber Alles und einer Bruchlast (in kN) von mindestens 35 % der Ankermasse
in kg, sowie fiir jeden Anker eine Ankertrosse von mindestens 4 mal der Linge iiber Alles und einer
Bruchlast (in kN) von mindestens 35 % der Ankermasse ODER
fiir jeden Anker eine Ankertrosse von mindestens 5 mal der Linge iiber Alles und einer Bruchlast (in
kN) von mindestens 35 % der Ankermasse in kg,

B fiir Sportfahrzeuge mit einer Linge iiber Alles iiber 8 m fiir jeden Anker eine Ankerkette von min-

destens 4 m Linge und einer Bruchlast (in kN) von mindestens 35 % der Ankermasse in kg, sowie fiir

jeden Anker eine Ankertrosse von mindestens 32 m Linge und einer Bruchlast (in kN) von mindestens

35 % der Ankermasse in kg ODER

fiir jeden Anker eine Ankertrosse von mindestens 40 m Linge iiber Alles und einer Bruchlast (in kN)

von mindestens 35 % der Ankermasse in kg,

zwei Festmacherleinen mit einer Linge von mindestens 1,5 mal der Léange iiber Alles und einer Bruch-

last (in kIN) von mindestens 0,5 mal der Linge iiber Alles,

ein Bootshaken,

ein Rettungsring oder ein gleichwertiges Einzelrettungsmittel,

eine Rettungsweste fiir jede Person an Bord,

eine Erste-Hilfe-Ausriistung und
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B eine Einstiegshilfe.

Ist das Motorfahrzeug mit einer Verbrennungskraftmaschine ausgestattet, so ist eine Zulassung notwendig.
Mogliche Abweichungen der Ausriistungsvorschriften sind in der Zulassungsurkunde festgelegt und miissen
eingehalten werden.

Zusitzliche Ausriistung ist zwar im Gesetz nicht explizit festgelegt, fordert aber die gute Seemann-
schaft. Unzureichende Sicherheitsausriistung und etwaige dadurch entstandene Schédden bei einem Unfall
fallen unbedingt zu Lasten des Schiffsfiihrers.

2.6.2 Zusatzliche Ausriistung von Segelfahrzeugen gemilR WVO

Gemil der Wasserstralenverkehrsordnung muss an Bord von Segelfahrzeugen, wenn auch nicht zulassungs-
pflichtig, auf jeden Fall mitgefiihrt werden:

¥ eine geeignete Einrichtung zum Rudern (z.B. Riemen und Rudergabeln) und

B ein ausreichender Maschinenantrieb, sofern die Wasserverdriingung im Leerzustand 250 kg iibersteigt
bzw.

' ein Maschinenantrieb mit einer Antriebsleistung von mehr als 4,4 kW, um Schleusenbereiche befahren
zu diirfen.

Auf Wasserstraen ist ein Fahrzeug mit einer Wasserverdriangung im Leerzustand von mehr als 250 kg dem-
nach stets ein Motorfahrzeug und muss dementsprechend ausgestattet werden.

2.6.3 Schiffszulassung und Mindestausriistung am Bodensee

Die Zulassungsurkunde muss stets an Bord mitgefiihrt werden. Einer Zulassung am Bodensee bediirfen

8 Motorfahrzeuge mit einer Rumpflinge ab 2,5 m und
B Segelfahrzeuge, sofern diese iiber Wohn-, Koch- oder sanitire Anlagen verfiigen.

Am Bodensee gelten andere Regelungen beziiglich der Mindestausriistung von Fahrzeugen, einige fiir Sport-
fahrzeuge relevante Anforderungen lauten:

¥ Fahrzeuge miissen mit den optischen und akustischen Geriten ausgestattet sein, die zur Abgabe der
laut Bodenseeschifffahrtsordnung vorgeschriebenen Signale notwendig sind

8 Fahrzeuge mit einem Innenbordmotor mit einer Maschinenleistung iiber 4,4 kW und Fahrzeuge mit ei-
nem Auflenbordmotor mit einer Maschinenleistung tiber 7,4 kW, sowie Fahrzeuge mit Heiz- und/oder
Kocheinrichtungen miissen Feuerloscheinrichtungen an Bord mitfiihren

8 Fahrzeuge, ausgenommen Ruderboote und Segelfahrzeuge sowie Motorfahrzeuge mit einer Antriebs-
leistung von maximal 4,4kW ohne festen Ballast (also rein formstabile Boote, z.B. Jollen oder
Schlauchboote), miissen mit Anker und Ankergeschirr ausgeriistet sein

B Sportfahrzeuge, die behelfsmiBig mit Paddel oder Ruder bewegt werden kénnen, miissen diese mit-
fiihren

8 Sportfahrzeuge miissen fiir jede an Bord befindliche Person eine dem Korpergewicht entsprechende
Rettungsweste mitfithren (Mindestauftriebskraft fiir Personen mit mehr als 40 kg: 100 N)

8 Auf Fahrzeugen mit unzureichendem Stauraum (z.B. Jollen) miissen die an Bord befindlichen Perso-
nen genormte Schwimmhilfen tragen oder mitfithren

2.7 Fahrregeln

Der Schiffsfiihrer hat jedes Manéver, das bei Anwendung der Fahrregeln erforderlich wird, deutlich erkenn-
bar und rechtzeitig auszufiihren.

v140 8 ©2020 ck



BFA Binnen Binnenrecht

2.7.1 Rangordnung der Verkehrsteilnehmer

Es existiert eine Hierarchie in der festgelegt wird, welche Fahrzeuge beim Begegnen, Kreuzen oder Uberho-
len auszuweichen haben. Die Rangordnung von Fahrzeug mit Vorrang bis Fahrzeug mit Ausweichpflicht
lautet:

1. Fahrzeuge des offentlichen Sicherheitsdienstes im Einsatz

2. Fahrzeuge der Feuerwehr oder Wasserrettung im Einsatz

3. Fahrgastschiffe (ex Vorrangfahrzeuge) mit einer zugelassenen Fahrgésteanzahl von mehr als 12 Per-
sonen (Bodensee: keine Mindestanzahl von Fahrgisten) und schwer bewegliche Fahrzeuge (z.B.
Schleppverbinde)

4. Fischereifahrzeuge beim Fischen

5. Andere Fahrzeuge nach Maligabe der allgemeinen Ausweichregeln:

a) Kleinfahrzeuge haben Nachrang gegeniiber Fahrzeugen die keine Kleinfahrzeuge sind
b) Zwischen zwei Kleinfahrzeugen mit unterschiedlichen Antriebsarten auf sich kreuzenden Kursen
gilt folgende Hierarchie:

i. Kleinfahrzeuge unter Segel
ii. Kleinfahrzeuge ohne Maschinenantrieb, die nicht unter Segel fahren (z.B. Ruderboote)
iii. Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb

6. Schwimmkorper (z.B. Surfbretter / in der Bodenseeschifffahrtsordnung nicht definiert)

Gegeniiber Fahrgastschiffen und Berufsfischern ist ein Mindestabstand von 50 m einzuhalten, sofern es die
Gegebenheiten zulassen.

Als Kleinfahrzeuge gelten alle Fahrzeuge deren Linge iiber Alles geringer als 20m ist und die zur
Beforderung bis maximal 12 Personen zugelassen sind. Ausnahmen bilden Bugsierer und Schubleichter.
Am Bodensee existiert die Unterscheidung zwischen Fahrzeugen, die keine Kleinfahrzeuge sind, und
Kleinfahrzeugen NICHT. Die diskutierten Vorschriften gelten fiir alle Verkehrsteilnehmer unabhéngig von
deren Grof3e.

Die Bestimmungen bei der Begegnung zweier Fahrzeuge, die nicht Kleinfahrzeuge sind, wird im
Zuge dieser Zusammenfassung nicht behandelt.

2.7.2 Wegerecht, Nahbereichsituation und Kollisionsgefahr

Die aktuellen Versionen der Osterreichischen Gesetze betreffend die Binnenschifffahrt schreiben lediglich
folgendes Verhalten bei der Annéherung zweier Verkehrsteilnehmer aneinander vor:

Ein ausweichpflichtiges Fahrzeug muss den anderen Fahrzeugen den fiir deren Kurs und zum
Mandévrieren notwendigen Raum lassen.

Als sinnvolle Ergidnzung sollen hier einige Vorschriften der KVR angefiihrt werden, deren Einhal-
tung nicht nur auf Hoher See, sondern auch in Binnengewissern zur guten Seemannschaft gehoren.
Ausweichpflichtige Fahrzeuge, im folgenden Text als Nachrangboote bezeichnet, miissen der Ausweich-
pflicht rechtzeitig, deutlich erkennbar und nach guter Seemannschaft nachkommen. Es liegt im Ermessen
des Schiffsfiihrers, wie dieses Manover ausgefiihrt wird, durch

8 Anderung des Kurses

@ Anderung der Geschwindigkeit
. Anderung von Kurs und Geschwindigkeit
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In der Regel ist eine einmalige Anderung des Kurses um mindestens 30° der Geschwindigkeitsinderung
vorzuziehen, da eine Kursdnderung vom Wegerechtsboot einfacher wahrgenommen wird, als eine (reine)
Geschwindigkeitsdnderung.

Als Nahbereichsituation wird das Zusammentreffen zweier oder mehrerer Fahrzeuge auf relativ engem
Raum bezeichnet - die GroBe des Nahbereichs ist abhéngig von den dulleren Umstdnden (Platzverhiltnisse,
Wettersituation, Grofle und Mandvrierfihigkeit der Schiffe, ... ). Fahrzeuge, die sich in einer Nahbereichs-
situation befinden oder am Weg sind sich in eine solche zu begeben, werden als Kollisionsgegner bezeichnet.

Das Fahrzeug, das bei einer Begegnung aufgrund seines hoheren Ranges oder anderen Bestimmun-
gen Vorrang hat, soll im folgenden Text als Wegerechtsboot bezeichnet werden. Das Wegerechtsboot
muss im Falle einer Begegnung seinen Kurs und seine Fahrt beibehalten bis die Nahbereichssituation
eindeutig aufgelost ist. Kommt ein Kollisionsgegner seiner Ausweichpflicht nicht nach, so kann das
Wegerechtsboot versuchen das Nachrangboot auf dessen Ausweichpflicht aufmerksam zu machen, sofern
dies erfolgversprechend ist. Sollte das Nachrangboot seiner Ausweichpflicht nicht nachkommen und die
Gefahr eines Zusammenstoes imminent werden (Kollisionsgefahr), muss das Manover des letzten
Augenblicks gefahren werden. Beim Manover des letzten Augenblicks behilt das Wegerechtsfahrzeug Kurs
und Geschwindigkeit bei, solange ein sicheres Ausweichen moglich ist. Das Ausweichmandver selbst muss
so gefahren werden, dass die Gefahr auf einen Zusammenstol3 unter Anbetracht eines méglichen Manovers
(des letzten Augenblicks) des Kollisionsgegners minimiert wird.

2.7.3 Aufeinandertreffen zweier Kleinfahrzeuge

Beim Aufeinandertreffen zweier Kleinfahrzeuge muss differenziert werden auf welchen relativen Kursen sie
dies tun. Es wird unterschieden zwischen iiberholen, begegnen und auf kreuzenden Kursen.

Begegnen Fiir parallele oder beinahe parallele Kurse, aber unterschiedliche Fahrtrichtung, gilt, dass jedes
Fahrzeug nach Steuerbord ausweichen muss. In Ausnahmefillen kann die Vorbeifahrt Steuerbord an Steu-
erbord erfolgen, dies wird von beiden Fahrzeugen durch die Abgabe von zwei kurzen Tonen e e signalisiert.

Wind

:

Abbildung 1: Ausweichregel zwischen zwei sich begegnenden
(Klein-)Fahrzeugen unabhéngig von der Antriebsart

Uberholen  Als Uberholer gilt ein Fahrzeug, das sich, aus Sicht des vorausfahrenden, aus dem Sektor von
zwei Strich achterlicher als querab einer Seite iiber recht achteraus bis zwei Strich achterlicher als querab der
anderen Seite nédhert (1 Strich = 11,25°) — dieser Sektor entspricht dem vom Hecklicht iiberstrichenem Sektor.

Grundsitzlich hat sich der Uberholende freizuhalten und an der Backbordseite des Vorausfahrenden zu

iiberholen. Der Uberholte darf wihrend des Uberholmanévers seinen Kurs nicht in Richtung des Uberholen-
den dndern und seine Geschwindigkeit nicht erhohen. Uberholt jedoch ein Fahrzeug unter Segel ein anders
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Abbildung 2: Definition eines iiberholenden Fahrzeugs

Fahrzeug unter Segel gilt, dass dies nur in Luv des vorausfahrenden Fahrzeugs zu geschehen hat - auch
wenn das die Steuerbordseite des vorausfahrenden Seglers ist.

Wind

i

>
e

Su-
S -

Abbildung 3: Grundsitzlich ist der Uberholvorgang an der Backbordseite des Vorausfahrenden
durchzufiihren (oben), nur wenn zwei Fahrzeuge unter Segel involviert sind, muss dies in Luv
geschehen (unten)

Kreuzen Zwischenzwei Kleinfahrzeugen mit unterschiedlichen Antriebsarten auf sich kreuzenden Kursen
gilt folgendes:

1. Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb sind ausweichpflichtig gegeniiber Kleinfahrzeugen ohne Ma-
schinenantrieb, die nicht unter Segel fahren (z.B. Ruderboote oder Tretboote) und Kleinfahrzeugen
unter Segel

2. Kleinfahrzeuge ohne Maschinenantrieb, die nicht unter Segel fahren (z.B. Ruderboote oder Tretboote)
sind ausweichpflichtig gegeniiber Kleinfahrzeugen unter Segel

Treffen sich zwei Kleinfahrzeuge mit der gleichen Antriebsart (auler Fahrzeuge unter Segel) auf sich kreu-
zenden Kursen, gilt, dass das Fahrzeug auszuweichen hat, das das andere auf seiner Steuerbordseite
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sieht (wie im Straenverkehr die Rechtsregel). Eine Ausnahme bildet der Fall, wenn ein Fahrzeug dem Ge-
wisserrand an seiner Steuerbord folgt. Unabhingig davon wie sich das gegnerische Kleinfahrzeug nihert
muss ersteres seinen Kurs beibehalten.

Abbildung 4: Ausweichregel zwischen zwei (Klein-)Fahrzeugen gleichen Ranges auf kreuzenden Kursen, die keine
Fahrzeuge unter Segel sind

Treffen sich hingegen zwei Kleinfahrzeuge unter Segel auf sich kreuzenden Kursen, gelten folgende zwei
Regeln:

& Backbordbug vor Steuerbordbug: Treffen die zwei Fahrzeuge mit Wind von unterschiedlicher
Seite aufeinander, gilt, dass das Fahrzeug mit Backbordschoten (Wind von Steuerbord) gegeniiber
dem Fahrzeug mit Steuerbordschoten (Wind von Backbord) Vorrang hat. Segelt ein Fahrzeug auf
Vorwindkurs und befinden sich dessen Segel auf unterschiedlichen Seiten, zéhlt die Position des
GrofBbaums.

B Lee vor Luv: Treffen die zwei Fahrzeuge am gleichen Bug (mit Wind von der gleichen Seite) aufein-
ander hat das Segelboot Vorrang, das sich in Lee des anderen befindet. Befinden sich beide Fahrzeuge
in Bezug auf den waren Wind auf gleicher Hohe, so gilt jenes Boot als leeseitiges, das einen hoheren
Kurs anliegt (z.B. in Abbildung 5 rechte Spalte, unterstes Bild: Das Boot mit Raumwindkurs hat segelt
einen hoheren Kurs, als das Boot platt vor dem Wind - und hat damit Wegerecht).
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Wind Wind
Nachrang Wegerecht Wegerecht Nachrang
Wind Wind
Nachrang Nachrang
Wegerecht
Wegerecht
Wind Wind
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Nachrang Wegerecht
% ; ; ) Nachrang

Abbildung 5: Ausweichregel zwischen zwei (Klein-)Fahrzeugen unter Segel auf sich kreuzenden
Kurses, mit Wind von unterschiedlicher Seite (linke Spalte: Backbordbug vor Steuerbordbug) und
mit Wind von der gleichen Seite (rechte Spalte: Lee vor Luv)

2.7.4 Vergleich: Wettfahrtregeln

Fir Regatten wurde ein ausfiihrliches Regelwerk entwickelt, das bei offiziellen Meisterschaften und
Groflereignissen zur Anwendung kommt. Eine eingehende Betrachtung fiihrte an dieser Stelle zu weit, je-
doch tendiert die Osterreichische Binnensegelgemeinschaft zu der Annahme, dass die Regelung der Aus-
weichpflicht in den Wettfahrtregeln mit den Bestimmungen in den Verordnungen iibereinstimmet. Daher
kommt es immer wieder zu Missverstiandnissen, bei einem Unfall zdhlt aber nur der Gesetzestext. Aus die-
sem Grund - und auch weil es zum seglerischen Grundwissen gehort - sollen hier einige wesentliche Regat-
taregeln angeschnitten werden. Es sei an dieser Stelle nochmals darauf hingewiesen, dass hier kein Anspruch
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auf Vollstiandigkeit gestellt werden kann - weder was die Summe der Regeln, noch was die Vollstindigkeit
einzelner Regeln betrifft.

Klar achteraus, klar voraus und iiberlappen Anstatt der in den Verordnungen getroffenen Unterschei-
dung begegnen/kreuzende Kurse/iiberholen werden nur zwei Situation unterschieden:

1. Ein Boot ist klar voraus, das andere klar achteraus.
2. Die Boote iiberlappen.

Segeln zwei Boote auf demselben Bug und befindet sich eines der Boote vollkommen (Rumpf und
Equipment in seiner normalen Position) hinter einer gedachten Linie normal zur Schiffsléingsachse
durch den achterlichsten Punkt des Rumpfes bzw. des Equipments in seiner normalen Position des vorderen
Bootes, so gilt das achterliche Boot als ,,klar achteraus* und das vorlichere Boot als ,,klar voraus. Ist
keines der Boote ,.klar achteraus* bzw. ,.,klar voraus*, dann iiberlappen die Boote.

Befindet sich zwischen zwei Booten ein drittes, das mit den beiden &uBleren iiberlappt, so gelten alle
drei als miteinander iiberlappt.

Wettfahrtregeln Auf Basis dieser Definitionen sind nun die Vorrangregeln zweier sich treffender Boote
(im freien Wasser ohne Hindernis oder Bahnmarke in der Nihe) festgelegt:

% Auf unterschiedlichen Biigen (Regel 10): Treffen sich Boote auf unterschiedlichen Biigen, so muss
sich das Boot mit Steuerbordbug gegeniiber dem Boot auf Backbordbug freihalten.

2 Gleicher Bug mit Uberlappung (Regel 11): Treffen sich zwei iiberlappende Boote auf gleichem Bug,
so muss sich das Boot in Luv gegeniiber dem Boot in Lee freihalten.

% Gleicher Bug ohne Uberlappung (Regel 12): Treffen sich Boote auf gleichem Bug ohne dass eine
Uberlappung besteht, so muss sich das Boot, das sich klar achteraus befindet, gegeniiber dem Boot,
das sich klar voraus befindet, freihalten.

Die Ahnlichkeit der Regeln 10, 11 und 12 zu den gesetzlichen Ausweichregeln ist offensichtlich, dennoch
sind die Unterschiede eindeutig. Ein Differenzieren auf 6sterreichischen Seen fillt jedoch zunehmend schwe-
rer.

£ Wihrend einer Wende (Regel 13): Geht ein Boot mit dem Bug durch den Wind, so muss es sich
solange von allen anderen Booten freihalten, bis es auf dem neuen Bug wieder auf einen Am-Wind-
Kurs abgefallen ist. Diese Regel sagt nichts iiber die Segelstellung aus, es zédhlt ausschlieBlich der
Kurs des Bootes, unabhéngig davon, ob die Segel noch killen oder schon wieder dichtgeholt wurden.
Treffen sich zwei wendende Boote, so muss sich das Boot, dass sich an der Backbordseite des anderen
befindet oder das klar achteraus befindliche Boot, freihalten.

% Beriihrung vermeiden (Regel 14): Beriihrungen sind zu vermeiden. Hilt sich ein Boot mit Nachrang
nicht frei, so muss das Boot mit Vorrang so mandvrieren, dass eine Berithrung vermieden wird.

% Wegerecht erlangen (Regel 15): Erhilt ein Boot durch ein Mandver Wegerecht (z.B. durch eine
Wende), so hat es Booten mit Nachrang so viel Raum zu lassen, dass diese sich freihalten kdnnen.
Diese Regel gilt nicht, wenn das Wegerecht durch ein Mandver des anderen Bootes erhalten wird.

% Kursinderungen (Regel 16): Andert ein Wegerechtsboot seinen Kurs, so muss es dem Boot mit
Nachrang den Raum lassen sich freizuhalten.

Dies ist nur ein sehr kurze Auswahl aus den 92 Bestimmungen, wobei nur die Regeln 10-20 den Vorrang
zwischen den Booten regelt. Die sehr ausfiihrlichen Regeln 18-20 behandeln Situationen in der Nihe von
Hindernissen und Bahnmarken, die den abzusegelnden Kurs kennzeichnen.
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klar voraus

klar achteraus

Abbildung 6: Links oben iiberlappen die Boote A und B, rechts oben ist das Boot B klar
achteraus; unten iiberlappen die Boote A und C aufgrund der gemeinsamen Uberlappung
mit Boot B

Raum, Entlastung und Protest Um ein Boot auf seinen Nachrang aufmerksam zu machen, wird
diesem das Wort ,,Raum* zugerufen. Wenn das Nachrangboot seiner Freihaltepflicht nicht nachkommt
und einen Regelversto3 begeht, so muss es sich unmittelbar danach von anderen Teilnehmern freisegeln
und abwechselnd zwei Wenden und zwei Halsen fahren (Zwei-Drehungen-Strafe), um sich zu entlasten
- mit welchem Mano6ver begonnen wird, darf das Boot selbst entscheiden. Ein RegelverstoB3, der zur Ent-
lastung nur eine Wende und eine Halse (Ein-Drehung-Strafe) erfordert ist die Beriihrung einer Bahnmarke.

In der Hitze der Wettfahrt kommt es durchaus vor, dass solche Entlastungen nur unter Androhung ei-
nes Protestes gegen den Regelverstofl durchgefiihrt werden. Entlastet sich der Teilnehmer gemil3 der oben
beschriebenen Vorschrift, so kommt es zu keiner Protestverhandlung.

Natiirlich besteht auch die Mdoglichkeit, dass die Teilnehmer unterschiedlicher Meinung sind beziig-
lich der vorgefallenen Situation und der Wettfahrtregeln. In diesem Fall kann ein Protest eingereicht
werden, um den Regelversto3 vom Schiedsgericht beurteilen lassen zu konnen. Damit ein Protest tiberhaupt
verhandelt wird, muss der bzw. ein durch den Regelversto3 geschiddigter Teilnehmer unmittelbar danach
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Regel 10: Auf unterschiedlichen Bigen
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Regel 11: Bei gleichem Bug mit Uberlappung

Wind
Wegerecht Nachrang

Regel 12: Bei gleichem Bug ohne Uberlappung
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Abbildung 7: Jeweils drei Beispiele fiir die Regeln 10, 11 und 12
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laut das Wort ,,Protest* rufen und eine rote Flagge, die Protestflagge, zeigen - die Protesflaggenpflicht
entfillt auf Bootsklassen mit einer Rumpflinge von weniger als sechs Metern. Im Anschluss der Wettfahr-
ten gibt es einen Zeitraum, die Protestfrist, in dem ein Protest durch Ausfiillen eines Protestformulars
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angemeldet werden muss, um ihn verhandeln zu kénnen. Ist einer dieser drei Grundbedingungen

1. ,,Protest” rufen,
2. setzen der Protesflagge (ab einer Bootsldnge von 6 m) oder
3. fristgerechtes Einreichen des Protests mit dem Protestformular

nicht erfiillt, so wird der Protest nicht verhandelt, unabhéngig davon, ob ein Regelverstol3 vorlag oder nicht.

Regattaformate Ganz allgemein kann jedes Boot gegen jedes andere in einer Regatta segeln. In
Wettfahrten in denen Boote unterschiedlicher Bauart gegeneinander antreten, wird in der Regel anhand
der Bootsdaten (im Messbrief) ein Faktor berechnet, mit dem die Wettfahrtzeiten der einzelnen Teilneh-
mer multipliziert und damit vergleichbar gemacht werden sollen. In diese Faktoren konnen Bootslidnge,
Segelfliche, aero- und hydrodynamische Eigenschaften und vieles mehr einflieBen und es haben sich
unterschiedliche Berechnungsmethoden etabliert (Yardstick, ORC, IMS, ...). Diesbeziiglich fairer sind
Regatten, die nur einen bestimmten Bootstyp zulassen (One Design). Treten mindestens drei Boote bei einer
Wettfahrt gegeneinander an, so wird das Regattaformat als Fleet Racing bezeichnet, bei nur zwei Booten
als Match Racing.

Seit einigen Jahren setzt sich eine Regattagestaltung durch bei der nur wenige Boote in vielen, sehr
kurzen Wettfahrten gegeneinander antreten. Ein wesentlicher Vorteil dieser Variante ist die geringe Anzahl
an bendtigten Booten - diese sind meist von gleicher Bauart und werden hiufig vom Veranstalter bereit
gestellt. Alle teilnehmenden Crews tauschen die Boote durch, daher entsteht keiner Mannschaft ein Vorteil
durch ein besseres Boot oder teureres Material. Aufgrund der geringen Grof3e des Regattafeldes wird auch
oft auf das Instrument der Protestverhandlung verzichtet. Stattdessen bewegen sich Schiedsrichter (Umpires)
in kleinen, schnellen Motorbooten im Feld, ahnden VerstoBe gegen Wettfahrtregeln unmittelbar, vergeben
Strafen und tiberwachen die Entlastungen (Umpired Fleet Racing oder Direct Judging).

2.7.5 Erganzungen zu den gesetzlichen Fahrregeln

Treffen Boote aufeinander von denen sich eines in einer Regatta befindet, das andere jedoch nicht, dann
gelten selbstverstandlich fiir beide Verkehrsteilnehmer die gesetzlichen Bestimmungen und nicht die Re-
gattaregeln. Aus Griinden der Fairness und der guten Seemannschaft hilt man sich als nicht teilnehmendes
Boot vom Regattafeld frei.

Vor der Durchfiihrung eines Manévers muss sich die Mannschaft versichern, dass dies ohne Be-
hinderung oder Gefihrdung der iibrigen Verkehrsteilnehmer moglich ist.

Vor dem Ein- und Ausfahren in/aus Hifen oder Nebengewisser/n muss sich die Mannschaft versi-
chern, dass dies ohne Behinderung oder Gefiahrdung des librigen Verkehrs moglich ist. Begegnen sich
zwei Fahrzeuge beim Ein-/Ausfahren so ist das einfahrende Fahrzeug ausweichpflichtig gegeniiber dem
ausfahrenden. Fahrzeuge, die nicht in einen Hafen einfahren wollen, haben den dafiir notwendigen Bereich
freizuhalten.

Auf Fliissen oder Wasserstraen hat das zu Berg (flussaufwirts) fahrende Fahrzeug Nachrang ge-
geniiber dem zu Tal (flussabwirts) fahrenden Fahrzeug. Dies gilt vor allem im Bereich von engen
Gewissern oder in der Nihe von Briicken, wo ein gleichzeitiges Passieren beider Fahrzeuge nicht gefahrlos
moglich ist.

Auf engen Gewissern - wie es Wassertstraen meist sind - gilt entsprechend der soeben beschriebe-

nen Regel ein Rechtsfahrgebot. Alle Verkehrsteilnehmer haben ihren Kurs so knapp wie fiir die Sicherheit
des Fahrzeugs vertretbar am rechten Rand des Fahrwassers zu wéhlen (in Bezug auf die Fahrtrichtung, also
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am Fahrwasserrand an der Steuerbordseite).

Die Vorschriften bei der Anndherung und Benutzung von Schleusen besagen, dass eine Maschinen-
leistung von mindestens 4,4 kW erforderlich ist - und damit zur Fithrung so eines Fahrzeugs ein amtlicher
Befihigungsausweis. Die Regeln beim Befahren von Schleusen werden im Zuge dieser Zusammenfassung
nicht behandelt.

2.8 Sichtzeichen

Die Art eines Wasserfahrzeugs muss sowohl tagsiiber, als auch nachts, optisch identifizierbar sein, um im
Falle einer Nahbereichsituation klare Verhiltnisse zu schaffen und regelkonformes Verhalten gewihrleisten
zu konnen. Auf den folgenden Seiten werden die wichtigsten Sichtzeichen fiir die Kennzeichnung bei Tag
und bei Nacht kurz vorgestellt und dann eine auf eine kleine fiir Sportsegler relevante Auswahl an Kenn-
zeichnungen eingegangen.

Tag: Am Tage haben Fahrzeuge, die aufgrund ihres Erscheinungsbildes nicht eindeutig einem gewis-
sen Rang zugeordnet werden konnen, Sichtzeichen zu fithren. Diese konnen unterschiedlich gefarbt
sein und werden bis auf wenige Ausnahmen aus folgenden Elementen zusammengesetzt:

@ Zylinder

@ Ball

¢ Kegel

@ Doppelkegel mit Spitzen die zueinander gerichtet sind (Stundenglas)
@ Doppelkegel mit Spitzen die voneinander weg gerichtet sind (Raute)

Nacht: Als Nacht ist der Zeitraum zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang definiert. Bei
Nacht haben sich alle Verkehrsteilnehmer entsprechend ihrer Grof3e, ihres Ranges und ihres Fahrtzu-
standes zu beleuchten. Die Farbe, die Leuchtstirke und die auszuleuchtenden Sektoren (in Bezug auf
die Schiffslingsachse) sind dabei genau definiert.

Tabelle 1: Minimale und maximale Reichweiten von wei3en bzw. roten/griinen Lichtern

Bezeichnung weil} rot / griin
gewohnlich | 2,3-3,7km (Bodensee: etwa 2km) | 1,7-2,8 km (Bodensee: etwa 1,5 km)
hell 3,9-5,3km (Bodensee: etwa 4 km) 3,2-5,0km (Bodensee: etwa 3 km)
5,9 -8,0km (Bodensee: nicht nicht definiert (Bodensee: nicht
stark . .
definiert) definiert)

Auf die vorgeschriebene Leuchtstirke einzelner Beleuchtungen nach Tabelle 1 wird im folgenden
groBitenteils verzichtet - die Informationen in der Tabelle sollen nur einen kleinen Einblick in die
Art der Regelung geben. Je nach iiberstrichenem Horizontwinkel sind Lichter bezogen auf die Schiffs-
langsachse folgendermalien definiert:

@ Topplicht: ein weiBes, starkes (Bodensee: hell) Licht, das ununterbrochen iiber einen Horizont-
bogen von zwei Strich achterlicher als Backbord querab bis zwei Strich achterlicher als Steuer-
bord querab den vorderen Sektor iiberstreicht (= 225° | 1 Strich = 11,25°)

@ Seitenlichter: ein griines helles Licht an Steuerbord und ein rotes helles Licht an Backbord, von
denen jedes ununterbrochen iiber einen Horizontbogen von zwei Strich achterlicher als querab
bis recht voraus iiberstreicht (je 112,5°)

¢ Hecklicht: ein weiBes helles oder gewohnliches Licht, das ununterbrochen iiber einen Horizont-
bogen von zwei Strich achterlicher als Backbord querab bis zwei Strich achterlicher als Steuer-
bord querab den achterlichen Sektor iiberstreicht (= 135°)
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& Von allen Seiten sichtbares Licht (,,Rundumlicht*): ein Licht, das ununterbrochen iiber einen
Horizontbogen von 360° strahlt

Seitenlichter Topplicht

Hecklicht

| 0/
Rundumlicht /@

Abbildung 8: Lichtarten und deren iiberstrichene Sek-
toren

2.8.1 Basiskennzeichnungen

Entsprechend der Anzahl unterschiedlicher Aufgaben, Vortriebsarten und Zustédnden von Wasserfahrzeugen,
vor allem in Hinsicht auf die dadurch gesetzlich festgelegte Ausweichpflicht, existieren ebenso viele Be-
leuchtungsschemata fiir nachtliche Fahrten und bei verminderter Sicht. Prinzipiell basiert eine elementare
Unterscheidung auf dem Bewegungszustand eines Schiffes in Bezug zum Land bzw. zum Grund und zum
Wasser.

8 Ein Fahrzeug, das fest mit dem Land oder dem Grund verbunden ist, hat sich grundsitzlich tagsiiber
mit einem schwarzen Ball und nachts mit einem weiflen Rundumlicht zu kennzeichnen. Dies trifft
nicht fiir Fahrzeuge zu, die an einem dafiir vorgesehenen Platz liegen (z.B. in einem Hafen, an einer
Mole, an einer Boje oder ankernd in einem dafiir vorgesehenen Bereich), sie miissen keine Signale
setzen. Wasserfahrzeuge, die hingegen im freien Wasser ankern, weit ausladend iiber den Liegeplatz
hinausstehen oder auch auf Grund gelaufen sind und festsitzen (also iiber ihren Kiel fest mit dem
Grund verbunden sind), miissen sich addquat kennzeichnen.

% Sobald ein Fahrzeug nicht fest mit Land oder Grund verbunden ist, befindet sich dieses in Fahrt.
Sofern ein Fahrzeug in Fahrt ist und keinen Maschinenantrieb zur Fortbewegung nutzt - aus welchen
Griinden auch immer - so hat es nachts Seitenlichter und ein Hecklicht zu fiihren. Dies gilt z.B. fiir
Segelboote (mit oder ohne Wind), Tretboote, Fahrzeuge mit Maschinenschaden, etc.

¥ Befindet sich ein Fahrzeug mit funktionierendem (und laufendem) Maschinenantrieb in Fahrt, so hat
es nachts zusitzlich zu Seitenlichter und Hecklicht ein oder mehrere Topplichter zu setzen.

Die eben beschriebenen Basiskennzeichnungen werden durch andere Zeichen ergénzt, um unterschiedliche
Fahrzeuge unterscheiden zu konnen, vor allem zur korrekten Anwendung der Fahrregeln. Ein einfaches
Fahrzeug mit Maschinenantrieb muss demzufolge tagsiiber keine besonderen Zeichen setzen und nachts
fithren:

£ Topplicht,

& Seitenlichter,

% Hecklicht und

B ein zweites Topplicht vorlicher und niedriger als das erste, sofern die Linge iiber Alles des Fahrzeugs
50 m iibersteigt (gilt nicht fiir den Bodensee).

v140 19 ©2020 ck



BFA Binnen Binnenrecht

Das zweite Topplicht fiir Fahrzeuge iiber 50 m ist zwingend, fiir kleiner Fahrzeuge optional. Folgende Er-
leichterungen gibt es fiir Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb:

8 Das Topplicht darf hell statt stark sein.

8 Die Seitenlichter diirfen gewdhnlich statt hell sein.

8 Das Topplicht und das Hecklicht diirfen zu einem weiBen, hellen Rundumlicht zusammengefasst
werden.

B Ist die Linge iiber Alles kiirzer als 7 m braucht ausschlieBlich ein weiBes, gewohnliches Rundumlicht
gesetzt werden.

2.8.2 Aufgaben- und antriebsartspezifische Bezeichnungen

Wasserfahrzeuge unter Maschine haben sich nachts grundsitzlich mit der Basisbeleuchtung und geméif ihrer
Linge zu beleuchten. Je nach Aufgabe oder Antrieb eines Fahrzeugs werden zusitzliche Lichter gesetzt,
Lichter der Basisbeleuchtung ersetzt oder einfach ersatzlos gestrichen.

Einsatzfahrzeuge: Als Einsatzfahrzeuge gelten Wasserfahrzeuge der Polizei, der Wasserrettung oder
der Feuerwehr. Um wihrend eines Einsatzes ihren Vorrang zu signalisieren wird sowohl tagsiiber als auch
nachts zusitzlich zur Basisbeluchteung ein blaues Funkellicht gesetzt. Mogliche Unterschiede der Basisbe-
leuchtung rithren von Grofie oder spezieller Aufgabe eines Fahrzeugs - diese werden weiter unten behandelt.

NP By
20 A

>ﬁ‘L -
POLIZE] | FEUERWEHR

Abbildung 9: Zusitzliche Bezeichnung von Polizeifahrzeugen im Einsatz (links) und zusétzliche Bezeichnung von
Feuerwehr-/Wasserrettungsfahrzeugen im Einsatz (rechts)

Fahrgastschiffe (ex Vorrangfahrzeug): Fahrgastschiffe zur Beférderung von mehr als 12 Personen
werden unabhiingig von ihrer Grofle nicht zu Kleinfahrzeugen gezihlt, dennoch werden diese je nach Lénge
und Fahrtgebiet unterschiedlich gekennzeichnet.

Auf Gewissern, die keine Wasserstrallen sind, hat sich jedes Fahrgastschiff

¥ tagsiiber durch Setzen eines griinen Balles zu kennzeichnen und
% nachts zusitzlich zur Basisbeleuchtung ein griines Rundumlicht zu fiihren.

Diese Bezeichnungen gelten auch fiir Wasserstralen mit den Ausnahmen, dass

B tagsiiber Fahrgastschiffe mit einer Linge iiber alles unter 20 m statt des griinen Balles eine gelbe Raute
fiihren miissen und
¥ nachts das Topplicht durch ein weies Rundumlicht ersetzt wird.

Vor allem auf Wasserstralen, auf denen die gegeniiberliegenden Gewésserrdnder meist nicht allzu weit von-
einander entfernt sind, extistieren nicht frei fahrende Fihren. Diese Schiffe verfiigen iiber keinen eigenen
Antrieb, sondern verholen sich iiber starke Taue von einem Ufer zum anderen. Nicht frei fahrende Féihren
setzen nachts also weder Seitenlichter noch Hecklicht.
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Abbildung 10: Tagbezeichnung eines Fahrgastschiffes gemifl der SFVO bzw. eines Fahrgastschiffes linger als
20m gemil der WVO (links)und Beleuchtung eines Fahrgastschiffes kiirzer als 50 m gemél der SFVO (rechts)

|
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Abbildung 11: Tagbezeichnung eines Fahrgastschiffes kiirzer als 20 m geméB der WVO (links) und Beleuchtung
einer frei fahrenden Fihre kiirzer als 50 m gemif3 der WVO (rechts)

Fischende Fahrzeuge: Als fischende Fahrzeuge gelten Fischer mit gewerblicher Fanglizenz, die gerade
fischende Tétigkeiten durchfiihren. Prinzipiell werden zwei unterschiedliche Fangmethoden unterschieden,
die unterschiedliche Kennzeichnungen verlangen:

1. Das Fischen ohne Fahrt durchs Wasser durch Auswerfen und einholen von Fanggeréten
2. Das Fischen mit Fahrt durchs Wasser durch das Nachziehen von Fanggeriten (Schleppnetzfischen)

Auf Gewissern, die keine Wasserstraen sind, diirfen Fahrzeuge, die fiir die gewerbsmifBige Ausiibung eines
Fischereirechts zugelassen sind, beim Fang fiihren:

@ Tagsiiber einen weillen Ball, sofern kein Fanggerit geschleppt wird und
¥ nachts zusitzlich zur Basisbeleuchtung ein weiBes Rundumlicht iiber dem Topplicht.

Wird Fanggerit nachgeschleppt muss eine weille Flagge gehisst werden.
Auf WasserstraBen miissen Fischereifahrzeuge beim Fang fiihren:

B Tagsiiber einen schwarzen Kegel mit der Spitze nach oben, sofern kein Fanggeriit geschleppt wird
und

B ein schwarzes Stundenglas, sofern mit Schleppgerit gearbeitet wird.

B Nachts Seitenlichter, Hecklicht und statt des Topplichts zwei Rundumlichter iibereinander, das
obere rot, das untere weil}, sofern kein Fanggerit geschleppt wird, zusétzlich

@ ein weiBes Rundumlicht an der Seite an der das Fischereigeriit ausgebracht ist, sofern es weiter
als 150 m vom Fahrzeug entfernt ist.

8 Beim Schleppnetzfischen miissen zusiitzlich zur Basisbeleuchtung zwei Rundumlichter iibereinan-
der, das obere griin, das untere weil} gezeigt werden; wenn die Linge iiber Alles weniger als 50 m
betrigt, darf auf das Topplicht verzichtet werden.
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Abbildung 12: Optionale Tagbezeichnung eines fischenden Fahrzeugs, das kein Fanggerit schleppt gemil3 der
SFVO (links oben), zwingende Tagbezeichnung eines fischenden Fahrzeugs, das Fanggerit schleppt gemil} der
SFVO (links unten) und optionale Beleuchtung eines fischenden Fahrzeugs gemifl der SFVO
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Abbildung 13: Tagbezeichnung eines fischenden Fahrzeugs, das kein Fanggerit schleppt gemifl der WVO (links
oben), Tagbezeichnung eines fischenden Fahrzeugs, das Fanggerit schleppt gemadll der WVO (links unten), Be-
leuchtung eines fischenden Fahrzeugs kiirzer als 50 m, das kein Fanggerit schleppt, dessen Fanggerit aber mehr
als 150 m vom Boot wegreicht gemifl der WVO (rechts oben) und Beleuchtung eines fischenden Fahrzeugs linger
als 50 m, das Fanggerit schleppt gemifl der WVO (rechts unten)

Fahrzeuge unter Segel: Als Fahrzeuge unter Segel gelten Fahrzeuge, die Thren Vortrieb alleine durch
die gesetzten Segel erhalten, sobald die Maschine zusitzlichen, wenn auch geringeren, Vortrieb erzeugt gilt
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es als Fahrzeug mit Maschinenantrieb. In letzterem Falle hat ein Segelboot

B tagsiiber einen schwarzen Kegel mit der Spitze nach unten zu setzen, um sich als Maschinenfahr-
zeug zu erkennen zu geben.

Ein Fahrzeug unter Segel hat sich nachts wie folgt zu beleuchten:

@ Hecklicht und Seitenlichter (die Topplichter der Basisbeleuchtung entfallen demnach).
8 Auf WasserstraBen darf ein Segelboot zusitzlich im Masttopp zwei gewohnliche Rundumlichter iiber-
einander setzen, das obere rot, das unter griin.

Wie fiir Fahrzeuge mit Maschinenantrieb gibt es auch fiir Fahrzeuge unter Segel, die Kleinfahrzeuge sind,
Erleichterungen:

8 Seitenlichter und Hecklicht diirfen in einer Dreifarbenlaterne im Masttopp zusammengefasst werden
und gewohnlich statt hell sein.

B st die Linge iiber Alles Kiirzer als 7m muss nur ein weiles, gewohnliches Rundumlicht gesetzt
werden; bei Anndherung an ein anderes Fahrzeug ein zweites weilles, gewohnliches Licht gezeigt
werden.

Abbildung 14: Tagbezeichnung eines Bootes unter Segel und Maschinenantrieb (links), optionale Beleuchtung
eines Bootes unter Segel gemidl WVO (rechts oben) und optionale Beleuchtung eines Kleinfahrzeugs unter Segel
(rechts unten)

Schlepp-, Koppel- und Schubverbinde: In Schlepp-, Koppel- und Schubverbinden werden die Fahr-
zeuge unterschiedlich beleuchtet; ob diese eine aktive oder passive Rolle iibernehmen und die Gesamtldnge
des Schleppzugs sind von Relevanz. Fiir schleppende/schiebende Fahrzeuge gilt:

8 Schlepper miissen tagsiiber am Vorschiff einen gelben Zylinder setzen, der mit vier tangential ange-
brachten Streifen (weil} - schwarz - schwarz - weil3) versehen ist.
¥ Nachts hat ein Schlepper, unabhiingig von dessen Linge, zwei statt einem Topplicht zu fiihren, Sei-

tenlichter und ein Hecklicht, das jedoch gelb zu leuchten hat.

Die geschleppten/geschobenen Fahrzeuge haben sich folgendermallen zu kennzeichnen:
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B Tagsiiber muss ein gelber Ball gesetzt werden.

& Nachts muss ein weiBes Rundumlicht gesetzt werden; das Fahrzeug, das das Ende des Schleppver-
bandes bildet, muss zusétzlich ein Hecklicht fithren.

8 Auf WasserstraBen miissen die geschleppten Fahrzeuge zwei weiffe Rundumlichter fiihren, sofern
der Schleppverband lidnger als 110 m ist.

=

Abbildung 15: Tagbezeichnung eines Schleppzug (oben) und Beleuchtung eines Schleppzugs (kiirzer als 110 m auf
Wasserstralen) mit einem schleppenden Fahrzeug kiirzer 50 m (unten)

Zusitzliche Vorschriften fiir Wasserstra3en sollen im Zuge dieser kurzen Zusammenfassung nicht behandelt
werden, fiir eingehendere Befassung sei auf den originalen Gesetzestext verwiesen. Von weitaus groflerem
Interesse ist jedoch das Schleppen von Kleinfahrzeugen mit einem Kleinfahrzeug:

8 Tagsiiber miissen in einem Schleppverband, der ausschlieBlich aus Kleinfahrzeugen besteht, keine
zusitzlichen Zeichen gefiihrt werden.

8 Nachts gelten fiir ein Kleinfahrzeug, das ausschlieBlich Kleinfahrzeuge schleppt, die Beleuchtungs-
vorschriften fiir Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb.

8 Geschleppte Kleinfahrzeuge, die von einem Kleinfahrzeug geschleppt werden, miissen nachts ein wei-
Bes Rundumlicht fiihren; im Gegensatz zu anderen Konstellationen braucht das Licht nur gewohnlich
statt hell zu sein; kein geschlepptes Fahrzeug muss ein Hecklicht fithren.

Abbildung 16: Beleuchtung eines Schleppzugs, der ausschlieBlich aus Kleinfahrzeugen besteht
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Kleinfahrzeuge ohne Maschinen- oder Segelantrieb: Muskelbetriebene Kleinfahrzeuge, wie Ruder-
oder Tretboote, aber auch Kleinfahrzeuge in Fahrt, die weder unter Segel noch unter Maschine Vortrieb
machen (also treiben), miissen

% nachts bei Anniherung an einen anderen Verkehrsteilnehmer ein weiBes, gewdhnliches Rundumlicht
zeigen; dieses darf auch permanent gefiihrt werden.

Einsatz von Tauchern: Fahrzeuge, die fiir den Einsatz von Tauchern verwendet werden, miissen zusétz-
lich zu ihrer Bezeichnung aufgrund anderer Bestimmungen

B eine starre Nachbildung des Flaggensignals Alpha (Doppelstander weif/blau) fiihren.

Fahrzeuge der Feuerwehr oder Wasserrettung diirfen darauf verzichten, sofern sie das blaue Funkellicht
zeigen.

<

Abbildung 17: Fahrzeug mit Tauchern im Einsatz

2.8.3 Zustandsspezifische Bezeichnungen

Verkehrsteilnehmer, die aufgrund der auf und mit ihnen durchgefiihrten Arbeiten oder anderer Gegebenheiten
nicht ohne Finschrinkungen mandvrieren konnen, miissen dies fiir andere Verkehrsteilnehmer anzeigen.
Ebenso miissen sich Fahrzeuge, die nicht an einem ausschlieBlich dafiir vorgesehenen Platz festgemacht
sind, kennzeichnen.

Mandvrierbehinderte Fahrzeuge: Als manovrierbehinderte Fahrzeuge gelten Schiffe, die aufgrund von
Arbeiten (Kabellegen, Baggern, ...) nicht ohne Einschrinkungen mandvrierfiahig sind. Diese Vorschriften
gelten ausschlieBlich auf Wasserstrafen.

Ein mandvrierbehindertes Fahrzeug muss zusitzlich zur Basisbeleuchtung

B tagsiiber eine schwarze Raute zwischen zwei schwarzen Billen vertikal iibereinander setzen und
% nachts ein weies Rundumlicht zwischen zwei roten Rundumlichtern vertikal iibereinander setzen.

Fiithren die ausgefiihrten Tétigkeiten zu einer (teilweisen) Sperre des Fahrwassers, so hat das mandvrierbe-
hinderte Fahrzeug

B tagsiiber zwei schwarze Biille und nachts zwei rote Rundumlichter vertikal iibereinander an der nicht
passierbaren Seite zu setzen und

B tagsiiber zwei schwarze Rauten und nachts zwei griine Rundumlichter vertikal iibereinander an der
passierbaren Seite zu setzen.

v140 25 ©2020 ck



BFA Binnen Binnenrecht

Abbildung 18: Tagbezeichnung eines mandvrierbehinderten Fahrzeugs, dessen Backbordseite passierbar und des-
sen Steuerborseite zu meiden ist gemidl WVO (links) und Beleuchtung eines mandvrierbehinderten Fahrzeugs in
Fahrt kiirzer als 50 m, dessen Backbordseite passierbar und dessen Steuerbordseite zu meiden ist gemil WVO
(rechts)

Mandvrierunfahige Fahrzeuge: Als mandvrierunfihig gilt ein Fahrzeug in Fahrt, wenn es keine Mog-
lichkeit hat seine Bewegung mit eigenen Mitteln zu bestimmen oder zu beeinflussen. Dies gilt nicht fiir
Grundsitzer, die ja fest mit mit dem Grund verbunden sind. Im Gesetzestext ist fiir diesen Fall die Beleuch-
tung von Fahrzeugen ohne Maschinenantrieb, die keine Kleinfahrzeuge sind, nicht eindeutig festgelegt (ob
also ein Topplicht bei ausgefallener Maschine gefiihrt werden muss oder nicht). Es gilt, dass zusétzlich zur
Basiskennzeichnung

B tagsiiber eine rote Flagge geschwenkt werden muss oder zwei schwarze Biille vertikal iibereinander
gezeigt werden miissen und

B nachts ein rotes Licht geschwenkt werden muss (bei Kleinfahrzeugen darf dieses weiB sein) oder zwei
rote Rundumlichter vertikal iibereinander gezeigt werden miissen.

¢ P

Abbildung 19: Tagbezeichnung(en) eines mandvrierunfihigen Fahrzeugs gemd WVO (links) und Beleuch-
tung(en) eines manovrierunfihigen Fahrzeugs gemill WVO (rechts)

Stilllieger: Stillliegende Fahrzeuge miissen sich, bis auf wenige Ausnahmen, nur dann beleuchten, wenn
sie an nicht dafiir vorgesehenen Plitzen festgemacht sind (oder dort auf Grund sitzen).

B Tagsiiber muss ein schwarzer Ball iiber dem Vorschiff gesetzt werden und
% nachts ein weilles Rundumlicht.
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Abbildung 20: Tagbezeichnung eines Stillliegers (links) und Beleuchtung eines Stillliegers (rechts)

2.8.4 Bezeichnungen am Bodensee

Die wesentlich kiirzeren Vorschriften iiber die Bezeichnungen von Fahrzeugen am Bodensee decken sich
grofteils mit denen in der Seen- und Flussverkehrsordnung giiltigen, die Definition des Kleinfahrzeugs
existiert jedoch nicht. Fahrzeuge unter Segel fithren nachts unabhzngig von deren Grof3e:

8 Seitenlichter und Hecklicht ODER
¥ ein weiBes Rundumlicht ODER
% eine Dreifarbenlaterne im Masttopp.

Fahrzeuge mit Maschinenantrieb fiihren nachts unabhéngig von deren GroBe Seitenlichter, Hecklicht und
Topplicht.

2.9 Schallsignale

Schallsignale in der Seefahrt dienen einerseits zur einfachen Verstindigung zwischen zwei oder mehre-
ren Verkehrsteilnehmern und andererseits dazu, sich bei beschrinkten Sichtverhiltnissen (z.B. Nebel)
bemerkbar zu machen. Es sind zwei Signale definiert:

1. Kurzer Ton (e) ... Dauer etwa 1 Sekunde
2. Langer Ton (-) ... Dauer 4 bis 6 Sekunden

Es diirfen keine anderen Schallsignale, als die in den Gesetzestexten definierten, abgegeben werden.

2.9.1 Beschrankte Sichtverhi3ltnisse

Bei beschrinkten Sichtverhiltnissen miissen folgende Schallsignale mindestens jede Minute abgegeben wer-
den:

£ Fahrgastschiffe: Zwei lange Tone (—-)
% Alle iibrigen Fahrzeuge: Ein langer Ton (-)

Fahrzeuge, die nicht in der Lage sind Schallsignale dieser Art abzugeben, diirfen bei beschrinkten Sicht-
verhiltnissen nicht auslaufen. Sollten die beschrinkten Sichtverhéltnisse wéahrend der Fahrt eintreten,
muss auf schnellstmoglichen Weg ein Hafen aufgesucht bzw. sich in Ufernihe begeben werden. Bei einer
Anndherung an ein anderes Fahrzeug muss auf eine andere, zweckdienliche Art auf sich aufmerksam
gemacht werden. Auf Wasserstralen haben sich zusitzlich stillliegende Fahrzeuge durch akustische Signale
(Glockenlduten) bemerkbar zu machen. Bei Fahrt bei beschrinkten Sichtverhiltnissen sind zusitzlich
Lichter, wie in der Nacht vorgeschrieben, zu fiihren.
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Sportfahrzeuge mit einer Linge iiber Alles geringer als 20m diirfen bei beschrinkten Sichtver-
hiltnissen grundsétzlich nicht auslaufen, sofern sie nicht Radar als Navigationshilfe verwenden bzw.
haben bei deren Eintreten unverziiglich den nichsten sicheren Liegeplatz aufzusuchen. Auf Wasserstrafien
miissen sie das Fahrwasser unverziiglich verlassen, die Weiterfahrt au8erhalb des gekennzeichneten Fahr-
wassers ist gestattet, muss aber unter der Einhaltung der erforderlichen Vorsichtsmafnahmen (Ausguck,
sichere Geschwindigkeit, ...) geschehen. Dabei ist besondere Aufmerksamkeit geboten, da sich stillliegende
Fahrzeuge in der Nédhe des Fahrwassers nur akustisch bemerkbar machen miissen, sofern sich ihnen
ein anderes Fahrzeug ndhert, das entsprechende Schall- oder Funksignale abgibt. Stillliegende Fahrzeu-
ge, die sich nicht in der Nihe des Fahrwassers befinden, brauchen grundsitzlich keine Schallsignale abgeben.

Hifen und Liegepliitze diirfen ebenfalls Schallsignale bei beschrinkten Sichtverhiltnissen abgeben.
Entweder

B zwei kurze Tone dreimal in der Minute (oo oo ee)
¥ oder anhaltendes Liuten mit einer Glocke

2.9.2 Schallsignale zur Verstindigung

Vor allem auf engen Gewdssern ist es wichtig die Intention anderer Verkehrsteilnehmer zu kennen, um
addquat reagieren zu konnen. Folgende Schallzeichen sind u.a. in der SFVO, der WVO und am Bodensee
definiert:

° Ich dndere meinen Kurs nach Steuerbord
X3 Ich dndere meinen Kurs nach Backbord
eece Meine Maschinen gehen riickwarts
XEX Ich bin mandvrierunfihig

- Achtung

- Ich behalte meinen Kurs bei

- Hafenausfahrtsignal

- Briickendurchfahrtsignal
-——— Hafeneinfahrtsignal der Fahrgastschiffe
—_———— Notsignal der Fahrzeuge (durchgehende Folge langer Tone)

Vor allem bei engen Verhiltnissen, kann ein Uberholen ohne eine Kursinderung des Vorausfahrenden
nicht moglich sein. Um ein Uberholmanéver anzukiindigen, kann das iiberholende Fahrzeug auf Wasser-
straflen folgende Schallzeichen geben:

——oeo ... wenn es an Backbord des Vorausfahrenden iiberholen will.
—oeo ... wenn es an Steuerbord des Vorausfahrenden iiberholen will.

Ist der Vorausfahrende mit dem Uberholmandver einverstanden, antwortet dieser mit

. wenn er an Backbord iiberholt werden will.
X ... wenn er an Steuerbord iiberholt werden will.

Sind sich die Fahrzeuge iiber die Seite an der das Uberholmanover durchgefiihrt werden soll einig,
gibt das vorausfahrende Fahrzeug Raum und das Manover wird durchgefiihrt. Sind sich die Parteien iiber
die Seite an der das Uberholmanéver durchgefiihrt werden soll uneinig, so kann der Uberholer dem Wunsch
des vorausfahrenden Fahrzeugs nachkommen, indem er folgende Schallsignale gibt:

oo ... wenn er auf Wunsch des Vorausfahrenden an Backbord iiberholt.
. wenn er auf Wunsch des Vorausfahrenden an Steuerbord iiberholt.
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Ist das Uberholmandéver fiir den Vorausfahrenden nicht gefahrlos moglich, antwortet dieser mit:

ceceoe (Uberholmanéver nicht moglich)

3 Schifffahrtszeichen

Zur Kennzeichnung von Verboten und Geboten und von schiffbaren Gewissern, sowie Untiefen und Héfen
sind optische Zeichen in Form von Tafeln, Fahrwasserbegrenzungen und Leuchtfeuern festgelegt.

3.1 Tafeln

Wie im Stralenverkehr existieren auch in der Binnenschifffahrt Verbots-, Gebots- und Hinweistafeln, zu-
sitzlich wurden empfehlende Zeichen, zusétzliche Zeichen und Zeichen eingefiihrt, die auf Einschrin-
kungen hinweisen. Grundsitzlich sind alle diese ,,Verkehrsschilder* von rechteckiger Form, wobei

8 Verbotszeichen
. Gebotszeichen und
. Zeichen, die auf Einschrinkungen hinweisen

mit wenigen Ausnahmen durch ein schwarzes Symbol auf weiem Hintergrund und roter Umrandung
dargestellt sind. Bei Verbotszeichen ist das dargestellte Symbol mit einem roten, diagonal verlaufenden
Strich durchgestrichen.

Hinweiszeichen sind bis auf eine Ausnahme von quadratischer Form und in blau-weil gehalten.
Fiir die empfehlenden und zusétzlichen Zeichen kann keine allgemein giiltige Regel beziiglich ihrer
Erscheinung festgelegt werden.

Eine Liste existierender Schifffahrtszeichen mit Erkldrung ist im CEVNI im Anhang 7 zu finden.
Die am Bodensee giiltigen Zeichen sind im Anhang der Bodenseeschifffahrtsordnung zu finden.

3.2 Kennzeichnung von und in Fahrrinnen

Eine grobe Einteilung von Markierungen von und in Fahrrinnen wird durch die Unterscheidung von Late-
ralzeichen, Kardinalzeichen, Einzelgefahrzeichen und Bezeichnungen des sicheren Fahrwassers getroffen.
Eine Zusammenfassung und weitere in diesem Lernbehelf nicht vorgestellte Zeichen und Markierungen sind
im Anhang 8 des CEVNI zu finden.

3.2.1 Leuchtfeuer

Die im folgenden vorgestellten Schifffahrtszeichen konnen befeuert sein. Zur Unterscheidung von nahe bei-
einander stehenden Leuchtfeuern bei Nacht werden unterschiedliche Blinksequenzen (Kennungen) instal-
liert. Die Kennungen von Leuchtfeuern kénnen sich unterscheiden durch

¥ die Farbe (rot, griin, weil} oder gelb),

8 die Wiederkehr (die Dauer einer vollstindigen Blinksequenz),

8 die Gruppe (die Anzahl der Lichtsignale bzw. der Verdunkelungen in einer Blinksequenz) und

% die Dauer von Licht- und Dunkelphasen absolut und relativ zueinander. Beziiglich dieses letzten
Punktes wird unterschieden zwischen

@ Festfeuer (keine Dunkelphase tpp = 0)
@ unterbrochenem Feuer (Lichtphase ist langer als Dunkelphase t7p > tpp)
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Wiederkehr

Abbildung 23: Kennung eines weiflen Gleichtaktfeuers

@ Gleichtaktfeuer (Licht- und Dunkelphase gleich lang #7p = tpp)
@ Blinkfeuer (Lichtphase ist kiirzer als Dunkelphase #;p > tpp und Lichtphase ist ldnger als 2's
ttp>2s)

Wiederkehr

Abbildung 24: Kennung eines dreigruppigen griinen Blinkfeuers

@ Blitzfeuer (Lichtphase ist kiirzer als Dunkelphase #7p > tpp und Lichtphase ist kiirzer als 1s
tip<1s)

te top

Wiederkehr
Abbildung 25: Kennung eines eingruppigen gelben Blitzfeuers

@ Funkelfeuer (mindestens 60 Lichterscheinungen pro Minute)
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Wiederkehr

Abbildung 26: Kennung eines neungruppigen weiflen Funkelfeuers

3.2.2 Lateralzeichen

Lateralzeichen stehen, wie der Name schon impliziert, an der Seite von Fahrrinnen, markieren also deren
Rénder. In Europa, Afrika und Teilen Asiens sind Hafeneinfahrten fiir einlaufende Schiffe an dessen Steu-
erbordseite mit einer griinen, an dessen Backbordseite mit einer roten Markierung gekennzeichnet. Diese
Konvention ist auch fiir Wasserstra3en erhalten geblieben: Ein von See in einen Fluss einlaufendes Schiff
hat bei der Fahrt zu Berg auf seiner Steuerbordseite grilne Markierungen, auf seiner Backbordseite rote Mar-
kierungen zur Begrenzung des Fahrwassers. In der Binnenschiftfahrt hat sich jedoch eingebiirgert die Seiten
des Fahrwassers mit Blick ins Tal, also flussabwirts, zu definieren. Die rechte Seite eines Fahrrinne ist
nach dieser Definition von roten Lateralzeichen gesdumt, die linke von griinen.

Zusitzlich zur Farbunterscheidung sind die Lateralzeichen noch mit weiteren optischen Merkmalen ausge-
stattet: Mit einem Toppzeichen und in der Regel mit einer Nummer, deren Wert flussauwirts ansteigt. Die
Markierungen selbst konnen als Boje, Bake, Spiere oder Tonne ausgefiihrt sein.

Tabelle 2: Unterscheidungsmerkmale von Lateralzeichen

Merkmal linke rechte
Fahrrinnenbegrenzung | Fahrrinnenbegrenzung
Farbe griin rot
Toppzeichen spitz stumpf
Nummer ungerade gerade

A

linke Fahrwasserseite rechte Fahrwasserseite

Abbildung 27: Lateralzeichen

Im Falle von Verzweigungen der Fahrrinne (z.B. um eine Insel oder in einem Flussdelta) miissen die Lateral-
zeichen an den Verzweigungspunkten sowohl die rechte Seite der linken, als auch die linke Seite der rechten
Fahrrinne markieren. In diesem Fall werden nicht zwei unterschiedliche Lateralzeichen montiert, sondern
ein zweifarbiges.

Gleichwertige Fahrrinnen Im Falle einer beidseitig passierbaren Insel miinden beide dadurch entstehen-
de Fahrrinnen in dieselbe Wasserstraf3e - unabhéngig davon welcher Weg gewihlt wird, kommt man nach der
Insel wieder am selben Punkt an (wobei in der Praxis das Rechtsfahrgebot einzuhalten ist). In diesem Fall ist
die Fahrrinnenspaltung mit einer griin-rot gebénderten (= quer gestreiften) Markierung gekennzeichnet mit
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einem Ball als Toppzeichen oder mit zwei vertikal iibereinander angeordneten Kegeln mit den Spitzen zuein-
ander, der obere rot, der untere griin. Ist die Markierung der Fahrrinnenspaltung mit einem Licht versehen,
dann blinkt dies weil3.
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Abbildung 28: Fahrrinnenspaltung in gleichwertige Fahrrinnen

Teilung in Haupt- und Nebenfahrrinnen Bei einer Teilung des Fahrwassers in mehrere Arme, die nicht
mehr zusammenfiihren, werden in der Regel eine Hauptfahrrinne und eine oder mehrere Nebenfahrrinnen
definiert. Die die Fahrrinnenspaltung kennzeichnenden Lateralzeichen an der Einfahrt der Hauptfahrrinne
sind in diesem Fall zusitzlich mit einem der Seite entsprechenden Toppzeichen und eventuell mit einem
Licht der entsprechenden Farbe versehen.
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Hauptfahrrinne
a - ] =

A

Nebenfahrrinne
Abbildung 29: Fahrrinnenspaltung in Haupt- und Nebenfahrrinnen

3.2.3 Kardinalzeichen

Kardinalzeichen markieren meist groBflachige, gefihrliche Stellen, sie werden so positioniert, dass das
Passieren des Kardinalszeichen nur an einer Seite moglich ist mit Bezug auf die Himmelsrichtungen. Je-
des Kardinalzeichen ist gelb-schwarz gebindert (= quer gestreift), hat zwei schwarze vertikal iibereinander
angeordnete Kegel als Toppzeichen und eine eindeutig zuordenbare Kennung, wenn es beleuchtet ist.

Tabelle 3: Kardinalzeichen

Name “II;I;t.i:eifzr Toppzeichen Binderung Kennung
Nordquadrant Norden Spitzen nach oben schwarz-gelb weilies permanentes
Funkelfeuer
weilles
Ostquadrant Osten Spitzen nach aulen | schwarz-gelb-schwarz dreigruppiges
Funkelfeuer
weilles
. . . sechsgruppiges
Siidquadrant Siiden Spitzen nach unten gelb-schwarz Funkelfeuer
+ 1 Blink
weiles
Westquadrant Westen Spitzen nach innen gelb-schwarz-gelb neungruppiges
Funkelfeuer
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3.2.4 Einzelgefahrzeichen

Einzelgefahrzeichen kennzeichnen meist kleinrdumige Untiefen. Sie stehen direkt auf der Gefahrenstel-
le und konnen in der Regel relativ knapp passiert werden. Einzelgefahrzeichen sind schwarz-rot gebédndert
(=quer gestreift), als Toppzeichen fiihren sie zwei schwarze Bille vertikal iibereinander, sollten sie beleuch-
tet sein, handelt es sich meist um ein weifes Blitzfeuer.

3.2.5 Bezeichnung von sicherem Fahrwasser

Zur Markierung von sicherem Fahrwasser, der Mitte eines Fahrwassers oder einer Ansteuerung in z.B. einen
Hafen, konnen rot-weil} gestreifte (= vertikal gestreifte) Schifffahrtszeichen mit einem roten Ball als Topp-
zeichen dienen; sollten sie beleuchtet sein, handelt es sich in der Regel um ein weiles Blitzfeuer.

zZ

W

Abbildung 30: Kardinalzeichen oder Quadranten (links), Einzelgefahrzeichen (rechts
oben) und sicheres Fahrwasser, Mitte Fahrwasser oder Ansteuerung (rechts unten)
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4 Gesetzestext im Internet

Die osterreichischen Gestzestexte sind im Internet unter https://www.ris.bka.gv.at zu finden, wobei diese
folgenden Nummern zugeordnet sind:

B 10012703 - Schifffahrtsgesetz

8 20008374 - Seen- und Flussverkehrsordnung
8 20007447 - WasserstraBenverkehrsordnung
8 10011484 - Bodensee-Schifffahrtsordnung

Die geltenden Fassungen des CEVNI auf deutsch und englisch sind auf http://www.unece.org zu finden,
die Kollisionsverhiitungsregeln auf https://www.elwis.de (deutsch) und http://www.imo.org (englisch).
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